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CAMERA DEPUTATILOR
Grupul Parlamentar al Partidului National Liberal

INTREBARE

Catre: Ministrul Transporturilor si Infrastructurii
Domnului Ciprian-Constantin SERBAN
De la: Deputat PNL, Suceava
loan BALAN
Obiectul intrebarii: Clarificari privind retrogradarea sectiunii de autostrada

Pascani-Siret la statutul de drum expres.

Stimate domnule ministru,

Dupa zeci de ani de stagnare in realizarea proiectului Autostrazii Moldovei
(A7), aceasta a fost proiectatd si demarata la nivel de autostradd pe toatd lungimea
sa, finantarea fiind asiguratd din fonduri externe nerambursabile. Recent, Guvernul
Romaéniei a reusit s negocieze la nivelul Uniunii Europene, astfel incat partea de
final a autostrazii sa beneficieze de finantare in cadrul noului instrument financiar
european SAFE.

Din pacate, in spatiul public au aparut unele informatii privind renuntarea la
statutul de autostrada pentru sectiunile cuprinse de la Pascani la Siret. Acest lucru a
fost confirmat si de domnia voastrd declarativ, cu ocazia punerii in circulatie a
ultimului tronson din Autostrada A7. In conditiile in care informatiile din spatiul
public au nemultumit profund cetatenii, iar CNAIR nu a clarificat daca statutul de
autostradad va fi pana la Pascani (asa cum ati declarat dumneavoastrd) sau pana la

Suceava, va solicit, domnule ministru, urmatoarele clarificari:
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Va rog sa clarificati statutul tuturor sectiunilor din Autostrada Moldovei
(autostrada/drum expres) a caror construire inca nu a demarat, cu scopul de a
preciza pana unde va fi construitd autostrada A7 in regim de autostrada si care
sectiuni vor fi realizate in regim de drum expres.

In conditiile in care decizia retrogradarii ultimelor sectiuni din A7 la statut de
drum expres se bazeaza pe “optimizarea costurilor”, va rog sa precizati care
sunt economiile pe care CNAIR considera ca le va face?

Va rog sa precizati daca decizia de retrogradare la statutul de drum expres s-a
bazat si pe studii de trafic, dat fiind faptul ca Siretul este unul dintre punctele
de frontierd cele mai importante in relatia cu Ucraina, iar traficul de marfuri
este deosebit de ridicat.

Va rog sa precizati care sunt costurile suplimentare suportate de CNAIR ca
urmare a retrogradarii unor sectiuni la statutul de drum expres: refacerea
studiilor de fezabilitate, refacerea proiectelor tehnice, reaprobarea
indicatorilor tehnico-economici, eventuale penalitati financiare suportate de

statul roman.
Solicit formularea raspunsului in scris.
Va asigur de Tnalta mea apreciere,

loan BALAN
Deputat PNL





